Ureditev območja križišča na R1-230	projekt št. 	Tehnično poročilo
in R2-449 v Gornji Radgoni 	152/11	PZI- po recenziji; novelacija 
0/2 Načrt križišča                                                                                                                                
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 TEHNIČNO POROČILO
k projektu PZI

Novelacija ureditve območja križišča na državni cesti
R1-230/0366 Gornja Radgona – Radenci, od km 0+000 do km 0+083, 
R2-449/0316 Gornja Radgona, od km 1+868 do km 1+940,
R1-230/0327 Most čez Muro – Gornja Radgona, od km 0+922 do km 0+990 in LZ 105241 Gornja Radgona - avtobusna postaja v dolžini 38.00 m

0/2 Načrt križišča


[bookmark: _Toc52949639]PROJEKTNE OSNOVE

SPLOŠNO
[bookmark: _Toc52949636]Uvod

Na osnovi naročila DRSI smo izdelali novelacijo PZI ureditve območja križišča na državni cesti R1-230/0366 Gornja Radgona – Radenci, od km 0+000 do km 0+083, R2-449/0316 Gornja Radgona, od km 1+868 do km 1+940, R1-230/0327 Most čez Muro – Gornja Radgona, od km 0+922 do km 0+990 in LZ 105241 Gornja  Radgona - avtobusna postaja v dolžini 38.00m.

Za regionalno cesto R1-230/0327 Most čez Muro – Gornja Radgona je izdelana projektna dokumentacija »PZI rekonstrukcije glavne ceste G2-230/0327 Gornja Radgona – most čez Muro, od km 0+100 do km 0+580«, ki ga je izdelalo podjetje PLB d.o.o., št. proj.: 1306, julij 2007. Rešitev umestitve novega krožnega križišča v Gornji Radgoni, katera je obdelana v tem projektu je usklajena s projektom št.: 1306 »PZI rekonstrukcije glavne ceste G2-230/0327 Gornja Radgona – most čez Muro, od km 0+100 do km 0+580«, PLB d.o.o..

Na osnovi projektne naloge smo izdelali:
· IDZ, PZI; projekt ureditve območja na državni cesti R1-230/0366 Gornja Radgona – Radenci, od km 0+000 do km 0+083, R2-449/0316 Gornja Radgona, od km 1+868 do km 1+940, R1-230/0327 Most čez Muro – Gornja Radgona, od km 0+922 do km 0+990 in LZ 105241 Gornja  Radgona-avtobusna postaja v dolžini 38.00 m, št.: 152/11
· Ureditev površin za pešce in kolesarje
· Uredi se horizontalna in vertikalna prometna signalizacija z vodenjem prometa
· Na obravnavanem območju se uredi javna razsvetljava
· Ureditev novega dostopa na parcelo št.: 728/2 preko parcele 728/4, vse k.o. Gornja Radgona
· Rušitev garaže na parceli št.: 728/4 za potrebe novega uvoza na dvorišče – rušitev objekta ni predmet tega projekta
· Rušitev lesenega objekta »okrepčevalnica Rocky« za potrebe ureditve krožnega križišča - rušitev objekta ni predmet tega projekta




Novelacija vključuje spremembe oz. dopolnitve obstoječe PZI projektne dokumentacije.

V okviru novelacije je bilo predvideno:
· Umestitev dodatnega priključka; uvoz v krožno križišče za stanovalce večstanovanjskega objekta Partizanska cesta 20, 22, 24
· Prestavitev obstoječega kužnega znamenja
· Podaljšanje kolesarske steze ob R1-230/0366 desno
· Tlakovanje pločnika v območju odstranitve montažnega objekta okrepčevalnica »Rocky«
· Umestitev talnih taktilnih označb za slepe in slabovidne 
· Novelacija prometne signalizacije in opreme skladno s pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah
Obseg projekta
Obseg novelacije projekta je določen s projektno nalogo, št.: 43002-45/2020 z dne 16.1.2020. Sestavni del projektne dokumentacije PZI ureditve območja križišča  na državni cesti R1-230/0366 Gornja Radgona – Radenci, od km 0+000 do km 0+083, R2-449/0316 Gornja Radgona, od km 1+868 do km 1+940, R1-230/0327 Most čez Muro – Gornja Radgona, od km 0+922 do km 0+990 in LZ 105241 Gornja  Radgona - avtobusna postaja v dolžini 38.00 m:


0 Vodilni načrt_Načrt gradbenih konstrukcij

0/2 Načrt križišča, št.: 152-K
Cestni inženiring d.o.o., Mladinska ulica 54, 2000 Maribor

3 Načrt s področja elektrotehnike

3/1 Načrt ureditve cestne razsvetljave , št.: P028-20CR
PELEN d.o.o., Spodnji Slemen 4, 2352 Selnica ob Dravi

3/2 Načrt ureditve EEO, št.: P028-20EEO 
PELEN d.o.o., Spodnji Slemen 4, 2352 Selnica ob Dravi

3/3 Načrt ureditve TK vodov, št.: P028-20TK 
PELEN d.o.o., Spodnji Slemen 4, 2352 Selnica ob Dravi

3/4 Načrt ureditve CATV vodov, št.: P028-20CATV 
PELEN d.o.o., Spodnji Slemen 4, 2352 Selnica ob Dravi


7 Načrt s področja geotehnologije in rudarstva

7/1 Elaborat dimenzioniranja voziščne konstrukcije, 152-DIM
Cestni inženiring d.o.o., Mladinska ulica 54, 2000 Maribor

8 Načrt s področja geodezije

8/1 Geodetski načrt
Geo-informatika, Tadej Srdinšek s.p., Orešje 32, 2250 Ptuj 




9 Načrt s področja prometnega inženirstva

9/1 Načrt vodenja in zavarovanja prometa v času gradnje, št.: 152-PROM 
Cestni inženiring d.o.o., Mladinska ulica 54, 2000 Maribor

11 Elaborati

11/1 Katastrski elaborat, št.: 152-KAT 
Cestni inženiring d.o.o., Mladinska ulica 54, 2000 Maribor

11/2 Načrt  ravnanja z gradbenimi odpadki, št.: 152-ODPADKI 
Cestni inženiring d.o.o., Mladinska ulica 54, 2000 Maribor

11/3 Varnostni načrt, št.: 1123-VN/11
AQS, tehnično svetovanje d.o.o., Meljska cesta 38, 2000 Maribor

11/4 Elaborat za preprečevanje in zmanjševanje emisij delcev z gradbišča, št.: 152-EMISIJE
Cestni inženiring d.o.o., Mladinska ulica 54, 2000 Maribor

11/5 Skupni projektantski predračun, št.: 152-SPP
Cestni inženiring d.o.o., Mladinska ulica 54, 2000 Maribor

Podlaga za izdelavo projektne dokumentacije
· Projektna naloga DRSC, št.: 347-07-172/99 z dne 03.05.2010
· Projektna naloga DRSI, št.: 43002-45/2020 z dne 16.1.2020
· Prometna študija mesta Gornja Radgona – 2005, ki jo je izdelalo podjetje Appia d.o.o., št. proj.: AP022-05, december 2005
· PZI rekonstrukcije glavne ceste G2-230/0327 Gornja Radgona – most čez Muro, od km 0+100 do km 0+580, ki ga je izdelalo podjetje PLB d.o.o., št. proj.: 1306, julij 2007
· »Študija optimalne ureditve križišča v Gornji Radgoni«, št.: 02/2011-TT, izdelovalca UM, fakulteta za gradbeništvo, Maribor, februar 2011.


PROMETNI PODATKI

	Cesta/odsek
	Števno mesto
	PLDP 2009
	PLDP 2011
	PLDP 2031

	R2-449/0316
	85 Ihova
	3.949
	4.036
	5.005

	R1-230/0366
	86 Šratovci
	6.670
	6.817
	8.453

	R1-230/0327
	665 MP G. Radgona
	5.334
	5.451
	6.759



Podatki so pridobljeni iz avtomatskih števcev prometa DRSI. Iz rasti prometa pri primerljivem avtomatskem števcu prometa (85 Ihova) je predviden 1.1% letni porast prometa za vsa vozila.

Na osnovi štetja prometa, ki se je izvajalo v obravnavanem križišču dne 04.03.2010 in izračunanega skupnega faktorja za 16 urno štetje prometa (F=1,036), smo iz prometnih obremenitev izračunali tudi PLDP posameznega kraka križišča in predvidene obremenitve na koncu planske dobe.

	Krak križišča
	PLDP 2010
	PLDP 2011
	PLDP 2031

	smer Lenart
	8.109
	8.198
	10.198

	smer MP (Avstrija)
	6.955
	7.031
	8.747

	smer Radenci
	11.224
	11.628
	14.465


PLDP zabeležen na avtomatskem števcu št. 85 Ihova leta 2018 je 3.750 vozil/dan. PLDP zabeležen na avtomatskem števcu št. 86 Šratovci leta 2018 je 8.548 vozil/dan. PLDP zabeležen na avtomatskem števcu št. 665 MT Gornja Radgona leta 2018 pa je 6.843 vozil/dan. Iz tega sledi, da je bila predvidena letna rast prometa predvidena dokaj natančno določena in so rezultati prometne študije iz leta 2011 korektni.

POVZETEK PROMETNE ŠTUDIJE, »ŠTUDIJA OPTIMALNE UREDITVE KRIŽIŠČA V GORNJI RADGONI«, ŠT.: 02/2011-TT, IZDELOVALCA UM, FAKULTETA ZA GRADBENIŠTVO, MARIBOR, FEBRUAR 2011.
Analiza prometno varnostne analize »črne točke« s predlogom optimalne ureditve križišča

Bili so analizirani vsi relevantni prometni podatki (kapacitetne analize ipd.), prometni režim avtobusne postaje, obdelava voznih redov, mirujoči promet ter podrobna analiza prometne varnosti, in sicer:
· Opazovanje prometa
· Analiza statističnih podatkov o prometnih nesrečah
· Analiza horizontalnih elementov
· Analiza vertikalnih elementov
· Analiza preglednosti
· Analiz vozne površine
· Analiza prometne signalizacije in prometne opreme
Variantne rešitve rekonstrukcije križišča, analiza variant in izbor optimalne variantne rešitve ureditve križišča

Izdelovalec prometne študije je predlagal dve možni varianti rekonstrukcije križišča:
· Varianta 1: semaforizirano križišče: pri tej varianti se geometrija križišča ne spreminja (brez gradbenih posegov). Semaforizacija križišča se preuredi tako, da se obstoječi fiksni krmilni program nadomesti s prometno odvisnim programom (zanke na GPS in SPS) ter z možnostjo preklopa programov ob prisotnosti pešcev v križišču (signal na tipko).
· Varianta 2: enopasovno krožno križišče: obstoječe križišče se rekonstruira v enopasovno krožno križišče z ločenimi površinami za pešce in kolesarje na območju križišča.
Kapacitetna analiza predlaganih variant

Kapacitetna analiza za optimizirano semaforizirano križišče vključuje obstoječe prometne obremenitve (motorni promet in pešci), ugotovljene s pomočjo štetja prometa in predvidene prometne obremenitve na koncu planske dobe (20 let). V ospredju analize sta kriterija prometnih obremenitev in kriterij prometnih zastojev.

Pri prepustnosti oz. kapacitetni izračun je opravljen tako, da je poiskan »optimiziran« krmilni program, ki bi najbolje odgovarjal na današnje / predvidene obremenitve. Predlagani optimizirani krmilni program je narejen tako, da so dolžine posameznih faz / ciklov tako določene, da najbolje odgovarjajo današnjim / predvidenim prometnim obremenitvam.

Pri kapacitetni analizi enopasovnega krožnega križišča se je upoštevalo projektno tehnične elemente krožnega križišča (zunanji radij 16 m, notranji radij 8.50 m, povozni del sredinskega otoka 2 m). Pričakovana hitrost 40 km/h.

Za obe križišči je bil narejen izračun za dva časovna prereza »stanje danes« in »stanje konec planske dobe«, ločeno za jutranjo in popoldansko konico. Pri izračunu je bila upoštevana planska doba 20 let. Na koncu planske dobe nam mora obravnavano križišče še zagotavljati zadovoljiv nivo uslug (NU).
Izbor optimalne variante
Izbor optimalne ureditve obravnavanega križišča je narejen na osnovi primerjave variantnih rešitev:
· Varianta 1: semaforizirano križišče: pri tej varianti se tip križišča (semaforizirano križišče) ne spremeni. Semaforizacija križišča se preuredi tako, da se obstoječi fiksni krimilni program nadomesti s prometno odvisnim programom (zanke na GPS in SPS) ter z možnostjo preklopa programov ob prisotnosti pešcev v križišču (signal na tipko). Pri semaforiziranem križišču imamo dve možni izvedbi:
a) Geometrija se ne spremeni – v tem primeru ostanejo pasovi za leve zavijalce enako dolgi, kot so sedaj. V tem primeru je za pričakovati (kot je razvidno iz opravljene kapacitetne analize), da so obstoječe dolžine pasov za leve zavijalce premajhne na kraku SPS (smer Avstrija). Glede na kapacitetni izračun dolžina izračunane kolone že danes presega dolžino pasu za leve zavijalce (47 m / 30 m), še bolj kritična bo situacija na koncu planske dobe (61 m / 30 m).
b) Geometrija se spremeni – v tem primeru podaljšamo pas za leve zavijalce na kraku SPS iz smeri Avstrije za 30 m (kot je razvidno iz kapacitetnega izračuna). Ob podaljšanju pasu za leve zavijalce iz smeri Avstrije lahko pričakujemo (glede na opravljeni kapacitetni izračun), da bo semaforizirano križišče tudi po koncu planske dobe – ob predvidenih prometnih obremenitvah – zagotavljalo ustrezno prepustnost (brez kolon, ki bi bile daljše od dolžine pasov za leve zavijalce).
· Varianta 2: enopasovno krožno križišče: obstoječe križišče se rekonstruira v enopasovno krožno križišče z ločenimi površinami za pešce in kolesarje na območju križišča.

Za obe varianti so v nadaljevanju podani zahtevani kriteriji, ki jih določena rešitev mora izpolnjevati oz. ki bi naj bili v čim večji meri izpolnjeni. Le tako namreč lahko opravičimo oz. utemeljimo izvedbo oz. izbiro določene rešitve – v tem primeru rekonstrukcija obstoječega križišča.
KRITERIJI ZA PRIMERNOST IZVEDBE KROŽNEGA KRIŽIŠČA
Preverjali so se naslednji kriteriji:
· Funkcionalni kriterij
· Prostorski kriterij
· Kriterij prepustnosti
· Projektno tehnični kriterij
· Kriterij prometne varnosti
· Ekonomski kriterij
 
KRITERIJI ZA PRIMERNOST IZVEDBE SEMAFORIZACIJE
Preverjali so se naslednji kriteriji:
· Funkcionalni kriterij
· Prostorski kriterij
· Kriterij prepustnosti
· Projektno tehnični kriterij
· Kriterij prometne varnosti
· Kriterij prometnega vodenja
· Kriterij zamud
· Ekonomski kriterij

Opravljena je bila presoja izpolnjevanja globalnih kriterijev za upravičenost izvedbe krožnega križišča in presoja izpolnjevanja kriterijev za upravičenost izvedbe semaforizacije križišča.

Glede na opravljeno analizo izpolnjevanja kriterijev za izvedbo določene variante oz. izbor optimalne rešitve ureditve križišča izhaja zaključek, da bi bila izvedba VARIANTE 2 (rekonstrukcija križišča v enopasovno krožno križišče) na tej lokaciji boljša rešitev in je po zaključkih študije bolj smiselna in upravičena.


[bookmark: _Toc52949638]OBSTOJEČE RAZMERE

Obstoječe križišče je semaforizirano, kanalizirano štirikrako križišče z urejenimi pasovi za leve zavijalce. Križišče predstavlja osrednje križišče znotraj mesta (križanje dveh regionalnih cest) in glede na dejavnosti na tem območju je posledično na tem mestu največji potencial križišča se nahaja tudi glavno avtobusno postajališče Gornje Radgone. Kraki križišča predstavljajo tri državne cestne odseke, četrti krak je lokalna cesta (javna pot), ki vodi na avtobusno postajo v Gornji Radgoni:
· R2-449/0316 Gornja Radgona, od km 1+868 do km 1+940
· R1-230/0366 Gornja Radgona – Radenci, od km 0+000 do km 0+083
· R1-230/0327 Most čez Muro – Gornja Radgona, od km 0+922 do km 0+990

V območju križišča so urejene površine za pešce in javna razsvetljava.

[image: ]R2-449/0316 Gornja Radgona
Lenart
Maribor
Radenci
Murska Sobota
R1-230/0366 Gornja Radgona - Radenci
LZ 105241 Gornja Radgona – avtobusna postaja
R1-230/0327 Most čez Muro – Gornja Radgona

Slika1: Pogled na obravnavano križišče v Gornji Radgoni 


Obravnavano štirikrako semaforizirano križišče sestavljajo naslednji kraki:
· SZ krak: GPS, Partizanska cesta (R2-449/0316 Gornja Radgona)
· JV krak: GPS, Partizanska cesta (R1-230/0366 Gornja Radgona – Radenci)
· SV krak: SPS, Panonska ulica (R1-230/0327 Most čez Muro – Gornja Radgona)
· JZ krak: SPS, Prešernova cesta (LZ 105241 Gornja Radgona - avtobusna postaja)


· SZ krak: GPS, Partizanska cesta (R2-449/0316 Gornja Radgona)
Krak predstavlja glavno prometno smer. Cesta se križišču približuje v premi. V območju križišča je pas za zavijanje v levo. Ob vozišču so urejene površine za pešce. Prav tako je urejena javna razsvetljava.
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Slika 2: Pogled iz križišča na R2-449/0316 Gornja Radgona proti Mariboru
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Slika 3: Pogled proti križišču na R2-449/0316 Gornja Radgona iz Maribora
[image: ]
Slika 4: Pogled proti križišču na R2-449/0316 Gornja Radgona iz Maribora

· JV krak: GPS, Partizanska cesta (R1-230/0366 Gornja Radgona – Radenci)
Krak predstavlja glavno prometno smer na R1-230. Cesta se križišču približuje v premi. V območju križišča je pas za zavijanje v levo. Ob vozišču so urejene površine za pešce. Prav tako je urejena javna razsvetljava.
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Slika 5: Pogled na križišče na R1-230/0366 iz smeri Radenci 
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Slika 6: Pogled iz križišča na R1-230/0366 v smeri Radenci
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Slika 7: Pogled na križišče na R1-230/0366 iz smeri Radenci

· SV krak: SPS, Panonska ulica (R1-230/0327 Most čez Muro – Gornja Radgona)
Iz severovzhodne strani se R1-230 približuje križišču v desni krivini. V območju križišča je pas za zavijanje v levo  in naravnost. Ob vozišču so urejene površine za pešce. Prav tako je urejena javna razsvetljava.
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Slika 8: Pogled na križišče iz smeri Most čez Muro 
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Slika 9: Pogled na križišče iz smeri Most čez Muro


· JZ krak: SPS, Prešernova cesta (LZ 105241 Gornja Radgona – avtobusna postaja)
Iz južne strani se LZ približuje križišču v desni krivini. Promet je urejen enosmerno, od križišča proti avtobusni postaji. Ob vozišču so urejene površine za pešce na levi strani vozišča. Zraven avtobusne postaje se tukaj nahaja parkirišče.
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Slika 10: Pogled proti avtobusni postaji Gornja Radgona
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Slika 11: Pogled na križišče iz kaka LZ 105241 gornja Radgona – avtobusna postaja
[image: ]
Slika 12: Pogled na avtobusno postajo (desno) in parkirišče (levo)


· Priključki na obravnavanem območju
· Priključek na R1-230/0366 Gornja Radgona – Radenci v km 0+062 na LZ 105241
[image: ]
Slika 13: Pogled na priključek R1-230/0366 Gornja Radgona - Radenci
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Slika 14: Pogled na priključek R1-230/0366 Gornja Radgona - Radenci


· Priključek na R1-230/0327 Most čez Muro – Gornja Radgona v km 0+940 v poslovno cono
[image: ]
Slika 15: Pogled na priključek na R1-230/0327 k poslovni coni
[image: ]
Slika 16: Pogled na priključek na R1-230/0327 iz poslovne cone


GEODETSKE PODLOGE

Za potrebe obdelave projekta smo uporabili naslednje geodetske podloge:
Tahimetričen geodetski posnetek v M 1:500 v digitalni (vektorski) obliki; geodetski načrt.: Geo-informatika, Tadej Srdinšek s.p., Orešje 32, 2250 Ptuj,
TTN v M 1:5000 v digitalni (rastrski) obliki;
Barvni ortofoto posnetek v M 1:1000


URBANIZEM IN POZIDAVA
Veljavna prostorska dokumentacija
Obravnavano območje leži v občini Gornja Radgona.

Veljavna prostorska dokumentacija
· Prostorske sestavine družbenega plana občine Gornja Radgona za obdobje 1986-1990 (Uradne objave, št.: 10/88, 3/90 in 16/91 in Uradni list RS, št.: 7/95
· Odloka o spremembah in dopolnitvah prostorskih sestavin dolgoročnega plana Občine Gornja Radgona za obdobje 1986-2000 in srednjeročnega plana Občine Gornja Radgona za obdobje 1986-1990 za območje Občine Gornja Radgona (Uradni list RS, št.: 82/99)


[bookmark: _Toc272319457]KONFIGURACIJA TERENA IN GEOLOŠKI POGOJI (povzetek geološko geomehanskega poročila z dimenzioniranjem voziščne konstrukcije, št.: GM-83/2011, BLAN d.o.o., maj 2011)
Geološke in hidrogeološke osnove
Obravnavano območje pripada geotektonski enoti imenovani Panonski bazen. Področje Panonskega bazena je v celoti nastalo s pogrezanjem predneogene geološke podlage, ko je nastalo obširno sedimentacijsko območje. Pogreznjena predneogena podlaga je bila dezintegrirana v več pogrezajočih se enot, z različno intenzivnostjo pogrezanja. To je povzročilo nastanek različno debelih neogenih sedimentov.

Območje je po večini zgrajeno iz neogenih sedimentov, ki ga ponekod prekrivajo kvartarni sedimenti. V splošnem lahko rečemo, da je omenjena geotektonska enota zgrajena iz predneogene podlage, neogenih sedimentov in kvartarnega pokrova. Predneogeno podlago predstavljajo že opisane kamenine Vzhodnih Alp, ki izdanjajo na zahodnem obrobju te geotektonske enote. Neogeni skladi so zastopani z miocenskimi in pliocenskimi sedimenti.

Klastični razvoj miocenskih sedimentov se je nadaljeval tudi v sarmatijsko in panonijsko stopnjo. Te plasti predstavljajo najvišji del miocena, ki je zastopan z glino, peščenim in glinastim laporjem, peskom, peščenjakom in prodom.

Rečne terase so se ohranile predvsem ob reki Dravi, v manjši meri pa še ob reki Muri, kjer predstavljajo le manjše ostanke, povečini že erodiranih terasnih odsekov. Terasni material sestavlja prod, peščen prod, pesek, melj in peščena glina. Manjša območja ob reki Muri zavzemajo ožje pasove omejene z umetnimi nasipi in naravnimi terasami. Na teh področjih se poleg proda akumulira meljasto-peščen material, ki prehaja ponekod v organsko glino.
[bookmark: _Toc272319458]Geološki in reliefni opis trase
[bookmark: _Toc272319460]Lokacija križišča je locirana na območju obstoječega križišča. Območje je nasuto s tamponskim nasutjem preko peščeno meljnega sedimenta z vložki proda. Podlago gradi zameljen rečni prod.
Kritična področja
Na lokaciji novogradnje ni kritičen glede pogojev, glede projektiranja oziroma gradnje.
Opis pogojev za gradnjo
Vrsta in uporabnost materialov
Materiali pridobljeni z izkopi niso primerni za nasipanje.

Pogoji za izvajanje zemeljskih del
Zahtevnih opravil pri izvajanju zemeljskih del ni pričakovati. Na območju je plast slabo nosilnih peščenih glin debelejša, zato je pri dimenzioniranju vozišča potrebno zagotoviti zadostno plast zmrzlinsko odpornega kamnitega agregata.
Pogoji za izvedbo zgornjega ustroja
Za potrebe dimenzioniranja voziščne konstrukcije je bilo izvedenih več sondažnih jaškov z meritvami Evd in CBR.

Na območju, kjer je plast peščenih glin debelejša, pa je pri dimenzioniranju vozišča potrebno zagotoviti zadostno plast zmrzlinsko odpornega kamnitega materiala, v primeru pojavljanja vode v izkopih pa predlagamo izdelavo ločilne plasti z geotekstilom. 
Glede na rezultate meritev se voziščna konstrukcija dimenzionira na CBR 6%.

TEHNIČNI PODATKI
VRSTA IN POMEN CESTE

Regionalna cesta I. reda, R1-230/0327 Most čez Muro – Gornja Radgona in R1-230/0366 Gornja Radgona – Radenci je državna cesta, namenjena prometnemu povezovanju pomembnejših središč lokalnih skupnosti in navezovanju prometa na državne ceste enake ali višje kategorije; njen sestavni del so tudi posebni priključki nanjo, če so zgrajeni. 

Regionalna cesta II. reda,  R2-449/0316 Gornja Radgona je državna cesta, namenjena prometnemu povezovanju središč lokalnih skupnosti in navezovanju prometa na državne ceste enake ali višje kategorije.

Obravnavano štirikrako semaforizirano križišče sestavljajo naslednji kraki:
· SZ krak: Partizanska cesta (R2-449/0316 Gornja Radgona)
· JV krak: Partizanska cesta (R1-230/0366 Gornja Radgona – Radenci)
· SV krak: Panonska ulica (R1-230/0327 Most čez Muro – Gornja Radgona)
· JZ krak: Prešernova cesta (LZ 105241 Gornja Radgona – avtobusna postaja)

Projektna hitrost
Obravnavano območje leži v naselju. Predvidena projektna hitrost na območju obdelave, krožnega križišča, je Vproj = 30 km/h.

Merodajno vozilo
Upoštevan merodajno vozilo pri zavijanju (na območju krožnega križišča) je polpriklopnik, vlečno vozilo, d = 16.5 m.

Za merodajno vozilo na uvoznem priključku (stanovanjski objekt) smo predvideli tovorno vozilo; vozilo za odvoz smeti - triosno, d = 10.5 m.

TRASIRNI ELEMENTI
  Horizontalni elementi:
Zahtevani trasirni elementi za regionalno cesto – po pravilniku o projektiranju cest (Ur.l. RS, št.: 91/2005):

Za hitrost 30 km/h: 			Rmin = 25 		
Uporabljeni na R1-230: 			Uporabljeni na R2-449: 		Uporabljeni na R1-230:
R = ∞					R = 500				Rmin = 55


Uporabljeni na LZ 105 241
Rmin = 17 		

Vertikalni elementi:
Zahtevani trasirni elementi za regionalno cesto – po pravilniku o projektiranju cest (Ur.l. RS, št.: 91/2005):

	Hitrost km/h
	Rkv min
	Rkk min

	30 km/h
	400
	300



	Vrsta terena
	Vzdolžni skoln %

	ravninski
	5




PREČNI PREREZ

Dimenzije prečnih profilov cestišča so določene po Pravilniku o projektiranju cest (Ur.l. RS, št. 91/2005). Vhodni podatek predstavlja PLDP ( 5.000 voz/dan), vrsta ceste (povezovalna cesta) ter projektna hitrost (30 km/h).


Regionalna cesta R1-230/0366 Gornja Radgona - Radenci:
hodnik za pešce:		2 × 1.20 m
varnostna širina:		1 × 0.25 m
kolesarska steza:		1 × 1.00 m
varnostna širina:		2 × 0.50 m
robni pas:			2 × 0.25 m
vozni pas:			2 × 3.25 m
   		      		11.65 m	

Na celotnem obravnavanem odseku se za hodnikom za pešce asfaltira površina do obstoječih objektov (kot obstoječe stanje), saj se križišče nahaja v naselju. Ker gre za relativno kratke odseke ceste pred križiščem tudi nismo spreminjali širine vozišča, ter smo ohranili obstoječo širino vozišč.


Regionalna cesta R2-449/0316 Gornja Radgona:
hodnik za pešce:		2 × 1.20 m
varnostna širina:		2 × 0.25 m
kolesarska steza:		2 × 1.00 m
varnostna širina:		2 × 0.50 m
robni pas:			2 × 0.25 m
vozni pas:			2 × 3.25 m
   		      		12.90 m	

Na celotnem obravnavanem odseku se za hodnikom za pešce asfaltira površina do obstoječih objektov (kot obstoječe stanje), saj se križišče nahaja v naselju. Ker gre za relativno kratke odseke ceste pred križiščem tudi nismo spreminjali širine vozišča, ter smo ohranili obstoječo širino vozišč.


Regionalna cesta R1-230/0327 Most čez Muro - Gornja Radgona:
berma:			1 × 0.50 m
hodnik za pešce:		2 × 1.20 m
varnostna širina:		2 × 0.25 m
kolesarska steza:		2 × 1.00 m
varnostna širina:		2 × 0.50 m
robni pas:			2 × 0.25 m
vozni pas:			2 × 3.25 m
   		      		13.40 m	

Ker gre za relativno kratke odseke ceste pred križiščem tudi nismo spreminjali širine vozišča, ter smo ohranili obstoječo širino vozišč. Rešitev umestitve novega krožnega križišča v Gornji Radgoni, katera je obdelana v tem projektu je usklajena s projektom št.: 1306 »PZI rekonstrukcije glavne ceste G2-230/0327 Gornja Radgona – most čez Muro, od km 0+100 do km 0+580«, PLB d.o.o..


LZ 105241 Gornja Radgona – avtobusna postaja:
hodnik za pešce:		1 × 1.20 m
varnostna širina:		1 × 0.50 m
berma:			2 × 0.50 m
vozni pas:			1 × 6.00 m
   		      		8.70 m	

Krak krožnega križišča je projektiran za širino vozišča 7.0 m, vendar se LZ 105241  Gornja Radgona - avtobusa postaja ohrani kot enosmerna cesta, saj ni možno zagotoviti zavijanja desno iz smeri avtobusne postaje proti Radencem.


OPIS PROJEKTNIH REŠITEV
POTEK IN PROBLEMATIKA REŠITVE

· IDZ, PZI; projekt ureditve območja na državni cesti R1-230/0366 Gornja Radgona – Radenci, od km 0+000 do km 0+083, R2-449/0316 Gornja Radgona, od km 1+868 do km 1+940, R1-230/0327 Most čez Muro – Gornja Radgona, od km 0+922 do km 0+990 in LZ 105241 Gornja  Radgona-avtobusna postaja v dolžini 38,00 m, št.: 152/11
· Umestitev krožnega križišča v prostor
· Ureditev površin za pešce in kolesarje
· Uredi se horizontalna in vertikalna prometna signalizacija z vodenjem prometa
· Na obravnavanem območju se uredi javna razsvetljava, EEO, TK in KRS omrežje
· Ureditev novega dostopa na parcelo št.: 728/2 preko parcele 728/4, vse k.o. Gornja Radgona
· Rušitev garaže na parceli št.: 728/9 za potrebe novega uvoza na dvorišče – rušitev objekta ni predmet tega projekta
· Rušitev lesenega objekta »okrepčevalnica Rocky« za potrebe ureditve krožnega križišča - rušitev objekta ni predmet tega projekta
· Ureditev meteorne kanalizacije na območju obdelave

ROBNIKI

Ob robovih ob regionalni cesti v območju krožnega križišča so predvideni vgrajeni betonski robniki, dimenzij 15/25/100 cm, z višinsko razliko ∆h = 0.12 m. Hodnik za pešce je, kjer hodnik za pešce ni predviden do obstoječih objektov, zaključen z vgrajenim betonskim robnikom, dimenzij 8/20/100 cm. 

Na vseh prehodih za pešce smo predvideli pogreznjene robnike, ∆h = 0.0 m v dolžini L = 2.00 m. 

Na območju avtobusne postaje Gornja Radgona ob JP 604572 so ob cesti predvideni vgrajeni betonski robniki, dimenzij 15/25/100 cm, z višinsko razliko ∆h = 0.15 m. 

V območju krožnega križišča je med voznim pasom in povoznim delom središčnega otoka predviden povozni betonski robnik, dimenzij 20/35 cm, z višinsko razliko ∆h = 0.03 m. Povozni del središčnega otoka je predviden s položitvijo kamnitih kock 20 x 20 x 20 cm na neskrčljivo mikroarmirano cementno malto. Povozni del središčnega otoka je zaključen z betonskim robnikom, dimenzij 15/25/100 cm, z višinsko razliko ∆h = 0.12 m.

Ob prometnih otokih ob regionalni cesti so predvideni vgrajeni betonski robniki, dimenzij 15/25/100 cm, z višinsko razliko ∆h = 0.12 m. 

PREHOD ZA PEŠCE

Na območju 5 krakega krožnega križišča so predvideni prehodi za pešce širine 4.0 m (oz. na priključku JP 604 572 ter na priključku stanovanjskega objekta širine 3.0 m) in prehodi za kolesarje širine 1.0 m.

BREŽINE

Nasipne brežine se izvede z zaokroženim iztekom v okoliški teren. Brežine se humusira in zatravi oziroma zasadi z višjo vegetacijo.

DIMENZIONIRANJE VOZIŠČNE KONSTRUKCIJE

Osnovnemu projektu PZI je bil priložen elaborat: Geološko geomehansko poročilo z dimenzioniranjem voziščne konstrukcije, št.: GM-83/2011, BLAN d.o.o., Mozirje. 
Novelaciji PZI je priložen noveliran Elaborat dimenzioniranja voziščne konstrukcije, št.: 152-DIM, Cestni inženiring d.o.o..

V nadaljevanju je podan povzetek le tega.

Nominalno osno obremenitev na območju rekonstrukcije R1-230/0366 smo določili na podlagi PLDP 2018. Štetje je bilo izvedeno na števnem mestu št.: 86 Šratovci. 

Po TSC 06.511:2009; Prometne obremenitve, Določitev in razvrstitev, je tako skupna ekvivalentna prometna obremenitev:

Skupno število nominalnih osnih prehodov 100 kN osi smo določili za 20 letno projektno obdobje pri povprečni letni stopnji rasti prometa 1.1%.

Ekvivalentna dnevna prometna obremenitev (2018): 984.33
Pri izračunu skupnega povprečnega števila prehodov NOO 100 kN so bili upoštevani sledeči faktorji:
· ftp - faktor trajanja in povečanja prometa (stopnja rasti 1.1%) = 22
· fpp - faktor vpliva razdelitve prometnih obremenitev na prometne pasove = 0.5 
· fdv - faktor dinamičnih vplivov (za povprečne pogoje vožnje) = 1.08
· fšp - faktor širine prometnih pasov (3.25 m) = 1.10
· fnn - faktor vpliva vzdolžnega nagiba nivelete (do 4%) = 1.02

T20 = 365 × 984.33 ×  22 × 0.50 × 1.08 × 1.10 × 1.02 ≈ 4.788.968,73 = 4.8 × 106 prehodov NOO 100 kN.

Izračunano prometno obremenitev v 20. letih uvrščamo v razred skupine - težka prometna obremenitev / razred bituminizirane zmesi A2.

Nosilnost temeljnih tal CBR znaša 6.0 %. Na utrjeno podlago se vgradi sloj zmrzlinsko obstojnega kamnitega materiala – posteljice D63 v debelini 30 cm – za zagotovitev zmrzlinske obstojnosti voziščne konstrukcije. S tem bo na planumu posteljice dosežena nosilnost CBR = 15 %.

Za prevzem prometnih obremenitev za 20 letno obdobje uporabe mora biti pri teh pogojih voziščna konstrukcija zgrajena iz:

Za rekonstrukcijo je, glede na predvideno prometno obremenitev (T20 = 4.8 ×106 NOO 100 kN) in ob upoštevanju min. CBR na posteljici 15%, potrebna voziščna konstrukcija sestavljena iz:
 
· 18 cm asfaltnih zmesi in
· 25 cm nevezane zmesi kamnitih zrn,

oziroma ustrezna ekvivalentna debelina s cementom stabiliziranega kamnitega materiala.

Debelinski indeks potrebne voziščne konstrukcije znaša:

Dpot = 18 × 0.38 + 25 × 0.14 = 6.84 + 3.50 = 10.34 cm.
 
oziroma ustrezna ekvivalentna debelina s cementom stabiliziranega kamnitega materiala.

Ob upoštevanju faktorjev ekvivalentnosti vgrajenih materialov predlagamo naslednjo minimalno voziščno konstrukcijo (zgrajeno na posteljici), ki zagotavlja primerno nosilnost:

Izgradnja voziščne konstrukcije za enopasovno krožno križišče in državno cesto
· [bookmark: _Hlk50462311]ločilni geotekstil, Tmin=12 kN/m
· 30 cm zmrzlinsko odpornega kamnitega materiala – posteljico v plasteh D63 
· 27 cm nevezane zmesi kamnitih zrn – drobljenca D22 
· 7 cm plast bituminiziranega drobljenca AC 22 base B 70/100 A2
· 7 cm plast bituminiziranega drobljenca AC 22 bin PmB 45/80-65 A2
· 4 cm obrabno in zaporno plast bitumenskega betona SMA 11 PmB 45/80-65 A2

Izgradnja voziščne konstrukcije hodnika za pešce in kolesarske steze
· [bookmark: _Hlk50462360]ločilni geotekstil, Tmin=12 kN/m
· 30 cm zmrzlinsko odpornega kamnitega materiala – posteljico v plasteh D63 
· 15 cm nevezane zmesi kamnitih zrn – drobljenca D32 
· 5 cm obrabno plast bitumenskega betona AC 8 surf B 70/100 A5 

KRIŽIŠČA IN PRIKLJUČKI

Krožno križišče v Gornji Radgoni	
Predvidena je rekonstrukcija obstoječega križišča v štirikrako enopasovno krožno križišče.
[bookmark: _Hlk49503202]Elementi krožnega križišča
· zunanji polmer =					16.0 m
· širina voznega pasu =				5.50 m
· širina povoznega dela središčnega otoka =		1.60 m
· polmer središčnega otoka =			8.90 m


Priključki v območju krožnega križišča	

Uvoz na parcelo št.: 645/4, k.o. Gornja Radgona (parkirišče za objektom) je možen preko pogreznjenega robnika med P2 in P3 na R2-449/0316 Gornja Radgona. Izvoz je urejen preko kraka v območju krožnega križišča. Širina dostopne ceste omogoča prehod za interventna vozila (gasilci).
[image: P1100203.jpg]
Slika 17: Uvoz za stanovalce preko pogreznjenega robnika iz R2-449/0316 Gornja Radgona (na sliki levo) na parcelo 645/4

[image: P1100207.jpg]
Slika 18: pogled na parkirana vozila za objektom na parceli 645/4

[image: ]
Slika 19: območje ureditve izvoza za stanovalce preko dodatnega kraka krožnega križišča 

Dostop na parcelo št.: 728/1, k.o. Gornja Radgona se predvidi preko parcele št.: 728/4 ter 728/9, k.o. Gornja Radgona. Za nov priključek je potrebno rušiti objekt – garaža na parceli št.: 728/9, k.o. Gornja Radgona.

RUŠITVE OBJEKTOV

Za potrebe izgradnje krožnega križišča je potrebno porušiti:
· leseni montažni objekt, okrepčevalnica »Rocky«.

[image: ]
Slika 20: Pogled na objekt, katerega je potrebno porušiti

[image: ]
Slika 21: Pogled na objekt, katerega je potrebno porušiti

Lastnik zemljišča je Občina Gornja Radgona. Na občini smo se pozanimali glede možnosti rušitve objekta na zemljišču 650/1. Prejeli smo njihov odgovor, da se v leseni objekt »okrepčevalnica Rocky« odstrani.

Za potrebe izgradnje novega priključka na dvorišče, na parc. št.: 728/2 preko parcele št.: 728/4, vse k.o. Gornja Radgona:

· Garažo

[image: IMAG0092.jpg]OHRANITEV
RUŠITEVV

Slika 22: Pogled na objekt, katerega je potrebno porušiti

[image: ]
Slika 23: Pogled na objekt, katerega je potrebno porušiti, z zadnje strani
KOMUNALNI VODI

Za potrebe izdelave projektne dokumentacije smo pridobili projektne pogoje upravljavca elektroenergetskih vodov. 

OBSTOJEČI KOMUNALNI VODI
a.) Elektro vodi
Podjetje Elektro Maribor d.d., OE Elektro Gornja Radgona je izdalo projektne pogoje, št.: 76-AR/A-1184/11 z dne 12.05.2011, iz katerih je razvidno:

· Na obravnavanem območju potekajo naslednji elektroenergetski vodi in objekti v lasti Elektro MB:
NN zemeljsko omrežje napajano iz TP 20/04 Gornja Radgona pri šoli t-(071)
NN zemeljsko omrežje napajano iz TP 20/04 Gornja Radgona Hotel t-(102), ki sta oba v lasti Elektra Maribor
· V PGD je potrebno vrisati obstoječe elektroenergetske vode in naprave. Potek trase naših vodov in naprav je razviden v priloženem situacijskem načrtu. 
· Pred začetkom posega v prostor je potrebno v pristojnem nadzorništvu zagotoviti nadzor pri vseh gradbenih delih v bližini elektroenergetskih vodov in naprav.

b.) Javna razsvetljava
Podjetje EP elektro in gradbene storitve d.o.o. je izdalo projektne pogoje, št.: 5/11 z dne 13.05.2011, iz katerih je razvidno:

· Novo JR je potrebno vključiti v center vodenja JR.
· V steber JR se vgradi krmilni modul z elektronsko predstikalno napravo, ki omogoča detekcijo napake in regulacijo ali izklop svetilke.
· Osvetlitev križišča mora biti izvedena z dekorativnimi stebri in svetilkami od NERI Twins posts – 0001.201.

c.) TK vodi
Podjetje Telekom Slovenije d.d. je izdalo projektne pogoje, št.: 38/10-JZ-00191201004280028 z dne 06.05.2011, iz katerih je razvidno:
· Na območju posega poteka obstoječe zemeljsko TK omrežje (večcevna tk kanalizacija s tk jaški in uvlečenimi tk kabli, ter zemeljski kabli v zemlji). Obstoječe tk omrežje bo potrebno ustrezno zaščititi.
· V proj. dokumentaciji morajo biti vrisani obstoječi zemeljski tk vodi, podana mora biti tehnična rešitev za zaščito tangiranega tk omrežja. Projektant mora predivdeti zaščito večcevne tk kanalizacije, ki poteka čez krožišče z obbetoniranjem tk cevi, ter v pločniku prilagoditi vstop v tk jaške in predvideti dvig pokrovov na nivo terena. Na odseku ceste 0327 je potrebno ob zemeljskem tk kablu čez cesto projektirati PVC cev, premera 125 mm in predvideti zaščito obstoječega tk kabla s polcevmi in obbetoniranjem. V kolikor se bo nivo terena pri ureditvi krožišča znižal je potrebno v primeru, da je globina tk tras manjša od 30 cm poskrbeti za posebno zaščito tk omrežja. Zaščito nad tk kabli predvideti z AB betonsko ploščo širine 0.6 m, ki se izvede vzdolž celotne dolžine tangiranega tk omrežja, ki poteka b globini manjši od 0.3 m.
· Najmanj 30 dni pred pričetkom del, je zaradi točnega dogovora glede zakoličbe, zaščite in prestavitve TK omrežja, terminske uskladitve in nadzora nad izvajanjem del, investitor oziroma izvajalec o tem dolžan obvestiti skrbniško službo Telekoma Slovenije na telefonsko številko kontaktne osebe. Za prestavitev TK naprav mora investitor pridobiti vsa potrebna dovoljenja in soglasja lastnikov zemljišč.
· Investitor objekta, kjer bo izveden TK priključek, predvidi vgradnjo dovodne TK omarice in zagotovi ustrezni cevni dovod do objekta. V primeru kovinske dovodne omarice mora biti le-ta ozemljena na skupno ozemljilo objekta. Dovodna TK omarica mora biti vgrajena na mesto, kjer je omogočen 24 urni dostop.
· Notranja TK inštalacija se izvede s tipiziranimi materiali in elementi. Priporočamo izvedbo notranje TK inštalacije, ki je zaključena v notranjih TK omaricah in je z ustrezno cevno povezavo (upoštevati minimalne dimenzije inštalacijskih cevi) povezana z dovodno TK omarico (glej prilogo). V notranji TK omarici je potrebno zagotoviti električno napajanje (vtičnica 220V)
· Gradbena dela v bližini telefonskega podzemnega omrežja je potrebno obvezno izvajati z ročnim izkopom, pod nadzorom strokovnih služb Telekoma Slovenije, ki bodo za vsak konkreten primer določile še dodatne potrebne ukrepe za zaščito TK omrežja. Nasip ali odvzem materiala nad traso TK kabla ni dovoljen. V telefonskih kabelskih jaških ne smejo potekati vodi drugih komunalnih napeljav.
· Križanje TK omrežja z drugimi komunalnimi vodi je potrebno izvesti v skladu z veljavnimi tehničnimi predpisi oz. pogoji, navedenimi v tč. »A«. Pred zasutjem gradbene jame je potrebno obvestiti skrbniško službo.

d.) Vodovod in kanalizacija
Komunala Radgona, javno podjetje d.o.o.. je izdalo projektne pogoje, št.: 018-15/2011-06/JŠ z dne 10.05.2011, iz katerih je razvidno:
· Pri izvajanju del ob vodovodnih in kanalizacijskih ceveh zagotovi nadzor s strani upravljavca
· V kolikor bo potrebno zaradi rekonstrukcije ceste poglobiti, prestaviti ali zaščititi vodovodno ali kanalizacijsko omrežje stroške te izvedbe nosi investitor
· Da se vsa gradbena dela izvedejo v skladu z veljavnimi tehničnimi predpisi

e.) Plinovod
Petrol d.d. je izdal projektne pogoje, št.: GOR-S56/11-B.Zupanič z dne 13.05.2011, iz katerih je razvidno:

· Pri projektiranju nove komunalne infrastrukture za omenjeni objekt je potrebno upoštevati predpisane odmike med plinovodom in drugimi komunalnimi vodi.
· Vse potrebne prestavitve obstoječih vodov oziroma naprav bremenijo investitorja. Investitorja bremenijo tudi stroški, ki bi nastali na plinovodu zaradi morebitnih poškodb pri gradnji, obratovanju ali kasnejšem vzdrževanju.
· Od upravljavca plinovoda je potrebno pridobiti soglasje k projektnim rešitvam.
· V projektni dokumentaciji je potrebno upoštevati obstoječe in novopredvideno plinovodno omrežje.

f.) KKS
Telemach d.o.o. je izdal projektne pogoje, št.: 014/11-ZA z dne 30.05.2011, iz katerih je razvidno:

· Na obravnavanem območju ni obstoječih KKS vodov
· Telemach bo na svoje stroške pripravil projektno dokumentacijo za razširitev telekomunikacijskega omrežja na območju rekonstrukcije križišča s položitvijo tk cevi 2 x 110 in jaškom fi 800, kateri bo vstavljen v projekt št.: 152/11.
PRESTAVITVE IN ZAŠČITE KOMUNALNIH VODOV
a.) Elektro vodi
[bookmark: _Hlk50463375]Projektu novelacija PZI je priložen načrt št.: 3/2 Načrt ureditve EEO, št.: P028-20EEO, Pelen d.o.o., Spodnji Slemen 4, 2352 Selnica ob Dravi. Tukaj podajamo povzetek le tega.

V Gornji Radgoni je predvidena rekonstrukcija semaforiziranega križišča pri avtobusni postaji. Predmet tega načrta je ureditev obstoječih elektroenergetskih vodov, ki so v vplivnem območju predvidenih gradbenih cestnih del.

Na obravnavanem območju potekajo naslednji elektroenergetski vodi in objekti v lasti Elektro Maribor d.d.:
· NN zemeljsko omrežje napajano iz TP 20/04 Gornja Radgona pri šoli t- (071) – nn izvod I-7 
· NN zemeljsko omrežje napajano iz TP 20/04 Gornja Radgona Hotel t- (102), ki sta oba v lasti Elektra Maribor d.d. Vetrinjska ul. 2, 2000 Maribor

a) Omenjen NN zemeljski izvod I-07 ( iz TP Pri šoli t-071) se zaključi v nn priključno merilni omarici (PMO Kebab) ob brunarici (Kebab). Omenjena brunarica je predvidena za rušenje in vsled tega se ukinja tudi PMO Kebab. Ker je omenjena PMO zadnji porabnik na izvodu I-07, se priključni kabel zanjo odklopi v predhodni razdelilni omari (sosednji blok). Ostali ukrepi niso predvideni.

b) Predvideni posegi zajemajo naslednje nn izvode iz TP Gornja Radgona Hotel:
· I-03 – uvoz na avtobusno parkirišče
· I-02 – poteka preko in ob Panonski ulici
· I-05 – poteka preko Panonske ulice

Vsi trije omenjeni nn izvodi potekajo pod predvidenim uvozom na dvorišče za objektom Hotel. 

V prvih dveh primerih je potrebno dopolniti obstoječo mehansko zaščito, medtem, ko je v zadnjem primeru potrebno izvesti mehansko zaščiti v celoti na novo (sedaj so kabli v zelenici).

b.) Cestna razsvetljava
[bookmark: _Hlk50463431]Projektu novelacija PZI je priložen načrt št.: 3/1 Načrt ureditve cestne razsvetljave, št.: P028-20CR, Pelen d.o.o., Spodnji Slemen 4, 2352 Selnica ob Dravi. Tukaj podajamo povzetek le tega.

Način razsvetljave
Za razsvetljavo regionalne ceste bo potrebno uporabiti svetilke z svetlobnimi viri s svetlobnim tokom cca 70301m – z redukcijo (krmilna žila). Temu ustrezajo svetilke “ATRIVA GOBA” tip SGV 530-0 z LED modulom Sloluks ATG-060-0703-M01 z ravnim steklom, s katero dosežemo zahtevano usmerjenost svetlobe in omejitev bleščanja. Svetilke bodo nameščene na ločnih kandelabrih h=9m (risba 4.1).

Za razsvetljavo konfliktnega območja (prehodi, križišča) bo potrebno uporabiti svetilke s svetlobnimi viri s svetlobnim tokom cca 82001m – brez redukcije (krmilna žila se ne priključi).
Temu ustrezajo svetilke “ATRIVA GOBA” tip SGV 530-0 z LED modulom Sloluks ATG-060-0703-M01 z ravnim steklom, s katero dosežemo zahtevano usmerjenost svetlobe in omejitev bleščanja. Svetilke bodo nameščene na ločnih kandelabrih h=10m (risba 4.2).

OPOMBA 1: Iz projektnih pogojev ZVKD izhaja, da morajo biti svetilke znotraj naselja ustreznega izgleda in se tako vklapljajo v t.i. ”zgodovinski izgled naselja”. Svetila je potrebno uskladiti za celotno mesto G. Radgona. Iz tega razloga je načrt izdelan za določen tip svetila, ki je potrjen tudi s strani ZVKD.
OPOMBA 2: Podane so ustrezne karakteristike svetilk  - točni tipi so podani zaradi svetlobnotehničnega izračuna v prilogi 1.
Uporabiti je možno katerokoli svetilo na območju EU, katera po svetlobnotehničnih karakteristikah ustreza svetilkam uporabljenih v svetlobno-tehničnem izračunu.

OPOMBA 3: Izvedeno bo t.i. daljinsko krmiljenje javne razsvetljave (pogoj upravljavca CR).
Krmiljenje cestne razsvetljave se predvideva preko krmilnega modula z elektronsko predstikalno napravo, ki je montirana v posamezno svetilko (oz. jašek ob svetilki) in komunikacijskega modula, ki je izveden v posameznem odjemnem mestu.  Modul odjemnega mesta bo krmiljen iz centralnega mesta (CPU) lociranega predvidoma v prostorih Občine oz. upravljavca CR.

Osnovni podatki 
Trasna dolžina JR : 				 				395 m                                     
Vrsta in število svetilk: 
· “ATRIVA GOBA” tip SGV 530-0 z LED modulom Sloluks ATG-060-0703-M01           	4kom
· “ATRIVA GOBA” tip SGV 530-0 z LED modulom Sloluks ATG-070-0820-M01           	8kom
· Ločni kandelabri “ATRIVA KS14” h=9m (sv. na višini 8.3 m)	                       	4kom
· Ločni kandelabri “ ATRIVA KS14” h=10m (sv. na višini 9.3 m)	                       	8kom

Predvidene obtežbe: 
demontirano	  	cca. 3.88 kW 
novomontirano  		cca. 0.8 kW 

c.) TK
[bookmark: _Hlk50463510]Projektu novelacija PZI je priložen načrt št.: 3/3 Načrt ureditve TK vodov, št.: P028-20TK, Pelen d.o.o., Spodnji Slemen 4, 2352 Selnica ob Dravi. Tukaj podajamo povzetek le tega.

Na območju izgradnje krožišča potekajo sledeči telekomunikacijski kabli:

· Ob regionalni cesti R2-449/0316 poteka devet cevna TK kabelska kanalizacija od meje obdelave do KJ135, od KJ135 do KJ134 štirinajst cevna ter od KJ134 do KJ07 trinajst cevna TK kabelska kanalizacija.
· Od KJ107 do KJ106 poteka trinajst cevna ter od KJ106 do meje obdelave ob regionalni cesti R1-230/0366 devet cevna TK kabelska kanalizacija.
· Regionalno cesto R1-110/0327 prečka med profiloma P4 in P5 zemeljski TK kabel.

Opozarjamo, da je vris poteka informativen, zato je potrebno pred pričetkom gradnje obstoječe TK omrežje zakoličiti. Zakoličbo opravi upravljalec TK omrežja Telekom Slovenije.

Zaradi predvidenih gradbenih posegov za obstoječe TK omrežje predvidimo naslednje zaščitne ukrepe.

Predvidimo zaščito obstoječe TK kabelske kanalizacije, ki poteka med KJ106 in KJ107. Zaščito izvedemo z obbetoniranjem. Obbetoniranje se izvede tako, da se izvede ročni izkop do spodnjega roba cevi, nato se cevi obbetonirajo z betonom C16/20, o,5 m nad temenom zgornje cevi.

Za kabelske jaške KJ106, KJ107 in KJ134 je predvidena prilagoditev pokrova kabelskih jaškov predvidenemu nivoju terena.

Zemeljski kabel, ki poteka med profiloma P5 in P4 zaščitimo s polcevjo v dolžini 20 m. Zaščita s polcevjo se izvede tako, da se izvede ročni izkop do kabla. Kabel sprostimo, vzdolžno prerežemo PVC cev Φ110 mm ustrezne dolžine. Eno polovico cevi položimo pod drugo nad kabel, cev povežemo ter obložimo z betonom C16/10.

Ob predvidenem zaščitenem kablu predvidimo dvocevno TK kabelsko kanalizacijo enake dolžine.

Vsa dela predvidena za zaščito in prestavitev obstoječega TK omrežja je potrebno opraviti pred pričetkom predvidenih gradbenih del za rekonstrukcijo.

d.) Vodovod
Zasnova prestavitev in rekonstrukcije po osnovnem projektu iz leta 2011

Na območju obdelave so potekali trije cevovodi vodovoda v upravljanju Komunale Radgona d.o.o.. Prestavitve so bile predvidene v skladu z navodili pridobljenimi na koordinacijskem sestanku na Komunali Radgona d.o.o. z dne 4.7.2011. Predvidena je bila prestavitev dveh obstoječa vodovoda, ki sta bila izvedena iz neustreznih materialov.
Prvi je bil tranzitni vodovod DN 300 (Tesal) , ki je potekal pod hodnikom za pešce ob desni strani regionalne ceste R2-449/316 Gornja Radgona in regionalne ceste R1-230/366 Gornja Radgona –Radenci v območju obdelave.
Drugi je bil lokalni vodovod DN150 (salonit), ki je potekal pod levim hodnikom za pešce ob regionalni cesti R1-230/327 Most čez Muro – Gornja. Prestavitev vodovoda je bila predvidena v obstoječem vodovodnem jašku z navezavo na obstoječ vodovod oz. nov projektiran vodovod, ki se je izvedel po načrtu št.: 703/07 Higra d.o.o. in je del projekta št.: 1306 PBL d.o.o.. 
Tretji je bil vodovod DN100 (PEHD), ki je potekal od obstoječega križišča pod obstoječim asfaltiranim parkiriščem pri avtobusnem postajališču. Ta krak vodovoda, ni bil predviden za prestavitev. Predvidena je bila prevezava na obstoječi vod iz novega projektiranega vodovoda. V tem vozlišču je bila predvidena navezava na obstoječe vezi hidranta, ki se ohrani.
Trenutno stanje vodovodnega omrežja na obravnavnem območju 
V sklopu izvedbe transportnega vodovoda sistema C, so bile na območju izvedbe krožišča, že leta 2015 zamenjane obstoječe vodovodne cevi in vzpostavljen sistem vodooskrbe . Prav tako so se uredile vse navezave in povezave na lokalne vodovode.  Glede na navedeno ni potrebno izvesti prestavite obstoječih vodov. 
Predvidi se izvedba priključka vodovoda v sredinski otok krožnega križišča za potrebe morebitnega kasnejšega priklopa fontane ipd. 

e.) Meteorna kanalizacija
Pri izvajanju del ob kanalizacijskih ceveh se zagotovi nadzor s strani upravljavca.

Pred pričetkom del je potrebno naročiti in izvesti zakoličbo obstoječih kanalizacijskih cevi. Z zakoličbo mora biti seznanjen neposredni izvajalec, zakoličba pa vnesena v gradbeni dnevnik. Vsi izkopi v bližini kanalizacijskih cevi morajo biti izvedeni ročno. Odkopane cevi je potrebno zaščititi pred mehanskimi poškodbami.
Obstoječe stanje
[bookmark: _Hlk50463134]Znotraj območja obdelave se nahaja razvejano kanalizacijsko omrežje v katero se vodijo vse meteorne vode. Kanalizacija je mešan sistem, ki vodi tako meteorne kot fekalne vode. Obstoječe križišče se odvodnjava preko cestnih požiralnikov tipa ''B'' (z vtokom skozi rešetko na pokrovu požiralnika).

Opis predvidenih ukrepov
Zaradi minimalnih odstopanj predvidenih gradbenih posegov od obstoječega stanja (spremembe nivelete so v povprečju ±10cm) predvidene so navezave na obstoječ sistem požiralnikov ter kanalizacije.

Posegi, ki so predvideni so, prestavitve požiralnikov na nove robove ter prilagoditve pokrovov jaškov na nove višine nivelete. Ohranile se bodo obstoječe povezave s kanalizacijo. Izvedejo se zgolj podaljšanja navezav požiralniških vezi s prestavljenimi požiralniki. 

Poleg navedenih prilagoditev obstoječih požiralnikov smo predvideli izvedbo treh novih revizijskih jaškov;
Revizijski jašek RJ1, ɸ 80 se navezuje na obstoječo kanalizacijo v katerega se steka voda iz požiralnika P8.  
Revizijski jašek RJ2, ɸ 80 združuje iztoka iz dveh novih požiralnikov P16 in P17 iz njega poteka meteorni kanal M1 v dolžini  9.5 m iz PEHD DN250 cevjo v naklonu 1.0%.
Revizijski jašek RJ3, ɸ 80 služi namesto obstoječega meteornega jaška, ki se ukine zaradi poteka povoznega dela središčnega otoka krožnega krožišča. Vanj se steka kanal M1 ter preko njega v obstoječo kanalizacijo.
Grafični prikazi navedenih del z opisi so razvidni v situaciji odvodnjavanja, št.: G.120 in detajlih, ki so del grafičnih prilog tega projekta. 


Jaški
Vsi izbrani PE jaški so tipski, izvedeni v vodotesni izvedbi po standardu SIST EN. PE jašek DN 800 je sestavljen iz LTŽ pokrova nosilnosti 250 kN, obroča jaška in dna jaška, ki je oblikovano kot mulda. Montažni jaški se vgradijo na podložni beton C12/15 v debelini 10 cm.

Požiralniki
Površina cestišča in hodnik za pešce se odvaja preko sekundarne meteorne kanalizacije. To sekundarno kanalizacijo tvorijo vezne »požiralniške« cevi DN 200 in  cestni požiralniki tipa »A« (vtok vode skozi odprtino v robniku) in tipa »B« (direkten vtok vode skozi rešetko), ki se navezujejo na PE jaške. Izbrani požiralniki so tipski, iz polietilena PE DN 500 mm, vgrajeni na podložni beton C 12/15 v debelini 10 cm ali na dobro utrjeno peščeno posteljico. Na vrhu požiralnika se izdela armiranobetonski okvir v katerem je nameščena rešetka 400x400mm iz duktila nosilnosti 250 kN. 

f.) Plinovod
Na območju obdelave poteka obstoječ plinovod PE90. Predvideni posegi na območju obdelave zajemajo zamenjavo obstoječe voziščne konstrukcije. Niveleta cestišča se pa ne bo bistveno spremenila. Tako bo stanje nad obstoječim plinovodom po končanih delih enako kot je sedaj. 

To pomeni, da na mestu kjer sedaj poteka plinovod pod cestiščem bo potekal tudi po končanih delih. Prav tako pa bo tudi tam kjer sedaj poteka hodnik za pešce bo po končanih gradbenih delih tudi potekal hodnik za pešce. Območja posega so natančneje označena na zbirni karti komunalnih vodov št. G.104, ki je del grafičnih prilog te projektne dokumentacije.

Vsa obstoječa križanja plinovoda z ostalimi komunalnimi vodi ostanejo nespremenjena. Novo bo le križanje projektiranega NN elektro voda, ki je obdelan v načrtu ureditve EEO, ki je del tega projekta.
 
Na mestih kjer se nahajajo jaški plinovoda se po potrebi prilagodi pokrov jaška plinovoda. Detajl nadvišanja jaška je del grafične priloge tega projekta.

Pred pričetkom del je potrebno naročiti in izvesti zakoličbo obstoječih plinovodnih cevi. Z zakoličbo mora biti seznanjen neposredni izvajalec, zakoličba pa vnesena v gradbeni dnevnik. Vsi izkopi v bližini plinovodnih cevi morajo biti izvedeni ročno. Odkopane cevi je potrebno zaščititi pred mehanskimi poškodbami. Vsa križanja in približevanja z obstoječimi plinovodnimi cevmi izvesti tako, da bodo upoštevani minimalni horizontalni in vertikalni odmiki. Vsa križanja in približevanja kanalizacije s plinovodnimi cevmi mora pred zasipanjem pregledati predstavnik Petrola. Pred izvedbo mora investitor s koncesionarjem skleniti pogodbo o odstranitvi obstoječega hišnega plinskega priključka. Pred pričetkom gradnje je potrebno pismeno obvestiti upravljavca plinovoda zaradi sočasne gradnje.

g.) KKS
[bookmark: _Hlk50463551]Projektu novelacija PZI je priložen načrt št.: 3/4 Načrt ureditve CATV vodov, št.: P028-20CATV, Pelen d.o.o., Spodnji Slemen 4, 2352 Selnica ob Dravi. Tukaj podajamo povzetek le tega.

Na območju Gornje Radgone se nahaja obstoječe CATV omrežje operaterja Telemach, ki je izvedeno v kombinirani zemeljsko zračni izvedbi. To omrežje delno omogoča vse storitve, ki jih operater lahko tudi sicer ponuja na svojem omrežju, razen na delu omrežja, ki je izveden v zračni izvedbi. Potek obstoječega omrežja je prikazan v situacijskem načrtu poteka CATV vodov.

Izhodišče za dogradnjo obstoječega CATV omrežja na območju novega krožišča na križišču cest R1-230/0366, G. Radgona-Radenci, R2-449/0316 G. Radgona, R1-110/0327 Most čez Muro-G. Radgona in LZ 105241 GR-avtobusna postaje je obstoječa CATV omara, ki se nahaja v bližini objekta Prešernova 9. Od tu je predvidena cev 1xfi110mm v dolžini 24m do kabelskega kj1 dimenzije fi60cm. CATV vod se od tu nadaljuje s cevjo 1xfi110mm v dolžini 29m do kj2, kjer je predvidena meja obdelave izgradnje krožišča. Od tu naprej poteka izgradnja trasa na področju izgradnje novega krožišča. Tako je tukaj predviden prehod čez cesto s cevjo 1xfi110mm v dolžini 18m do kj3, ki se nahaja poleg objekta Partizanska 23.

Sama trasa se nadaljuje iz kj2 s cevjo 1xfi1110mm v dolžini 68m do kj4, ki se nahaja neposredno ob samem krožišču. Sama trasa tukaj naredi delni krog okoli krožišča in sicer s cevjo 1xfi110mm v dolžini 15m do kj5 in kj6, ki se nahaja na drugi strani Prešernove ceste, ter se nadaljuje s cevjo 1xfi110mm v dolžini 29m do kj7, ter s cevjo 1xfi110mm prečka Partizansko cesto v dolžini 14m do kj8. Od tu se delni krog zaključi s cevjo 1xfi110mm v dolžini 32m do kj9.

Iz predvidenega krožišča sta predvidena še dva odcepa. In sicer prvi odcep se potegne iz kj6 ob Partizanski cesti s cevjo 1xfi1110mm v dolžini 48m do kj6, kjer trasa prečka še Partizansko cesto v dolžini 15m in se zaključi v kj8. Drugi odcep poteka iz kj9 ob Panonski ulici s cevjo 1xfi110m v dolžini 39m do kj10. Od kj10 poteka trasa v dve smeri:
· Ena trasa prečka še Panonsko ulico v dolžini 17m in se trasa preko kj11 zaključi v
obstoječem jašku ob križišču.
· Druga trasa poteka naprej ob Panonski ulici (R1-230/0327) in se naveže na obstoječ
kabelski jašek

Sam potek trase je poleg tega tudi prikazan v situacijskem načrtu poteka trase, ki je sestavni del projekta.

Izgradnja predvidenih CATV vodov bo omogočila nadgradnjo obstoječega omrežja, ki se nahaja na predmetnem področju, tako za bodoče nadgradnje omrežja z novimi storitvami.

KULTURNA DEDIŠČINA

Javni zavod RS za varstvo kulturne dediščine je izdal kulturnovarstvene pogoje, št.: MK-1459/2011 z dne 20.06.2011 in mnenje št.: 35107-0034/2020/4/MK z dne 3.8.2020:

· Pojavnost kulturnih spomenikov lokalnega pomena Gornja Radgona – Hiša Partizanska 17 EŠD 6710, Gornja Radgona – Kužno znamenje EŠD 6720, Gornja Radgona – Mestno jedro EŠD 6681 in Gornja Radgona – Prazgodovinska naselbina EŠD 14273 se z izvedbo načrtovanega posega ne sme spremeniti, hkrati spomeniki ne smejo biti ogroženi ali kakorkoli poškodovani v nobeni fazi izvedbe načrtovanega projekta.
· Posege ob Gornja Radgona – Kužno znamenje EŠD 6720 je potrebno načrtovati tako, da bodo odmaknjeni za najmanj 3 m. V območju kužnega znamenja je potrebno izvesti ureditev, za katero si mora projektant pridobiti posebne kulturnovarstvene pogoje, glede na novonastalo situacijo.
· Ob objektu Gornja Radgona – Hiša Partizanska 17 EŠD 6710 (rušenje nesprejemljivo) je potrebno ureditve načrtovati tako, da pred objektom ne bo vertikalnih elementov cestne signalizacije in luči cestne razsvetljave.
· Vertikalno cestno signalizacijo je potrebno izvesti v najmanjši možni meri. V projektu je signalizacije za ambient starega mestnega jedra občutno preveč.
· Ureditev otoka mora biti parterna (nizka) zaradi ohranjanja pogledov na kulturne spomenike v mestnem jedru. Načrt ureditve je potrebno posredovati ZVKD v predhodni pregled in soglasje.
· Označevanje kolesarskih stez z rdečo je v območju Gornja Radgona – Mestno jedro EŠD 6681 nesprejemljivo.
· V projektnih pogojih št.: 5/11 z dne 15.05.2011 Elektro in gradbene storitve d.o.o. zahteva vgradnjo stebrov in svetilk NERI Twin posts – 001.201. Svetilke so dokaj sodobno oblikovane in sicer izstopajo iz obstoječe javne razsvetljave, ki je neprimerna. Ob tej priložnosti bi opozorili, da je javno razsvetljavo v mestu potrebno urediti celostno in na generalnem nivoju določiti luč, ki bo svetila v mestu. Prosimo za več predlogov možnih oblik, med katerimi bi izbrali najprimernejšo in jo potrdili pred izdelavo PGD projekta in izdajo kulturnovarstvenega soglasja.
· Če se na območju ali predmetu posega nahaja ali najde arheološka ostalina, mora investitor za arheološke raziskave in odstranitev arheološke ostaline pridobiti posebno kulturnovarstveno soglasje.

UTEMELJITVE
[image: ]Kužno znamenje

Slika 24: Pogled na objekt Gornja Radgona – Kužno znamenje EŠD 6720

Obstoječe kužno znamenje se prestavi v obstoječi obliki, v območju kužnega znamenja se uredi pločnik za pešce in kolesarje. Rob vozišča je od kužnega znamenja oddaljen 3.04 m. Prestavitev kužnega znamenja bo obdelana v ločenem načrtu.


[image: ]
Slika 25: Pogled na objekt Gornja Radgona - Hiša Partizanska 17 EŠD 6710

Objekt Gornja Radgona - Hiša Partizanska 17 EŠD 6710 ni predviden za rušenje. 

Vertikalna in talna prometna signalizacija je skladna s Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah, katere uporaba je obvezna, ter je določena s Pravilnikom o projektiranju. Vertikalna in talna prometna signalizacija je skladna z zahtevami TSC 03.341 : 2011 Krožna križišča, kjer je v točki 5.6.1 navedeno, da naj bo vsako krožno križišče opremljeno najmanj z naslednjimi prometnimi znaki:
· Obvezna smer desno (2301-1) na nepovoznem delu sredinskega otoka, v podaljšku središčnice voznega pasu na uvozu,
· Križišče s prednostno cesto (2101) in krožni promet (2304) na skupnem drogu v ustju vhoda v krožno križišče, neposredno pred prekinjeno široko prečno črto (5212),
· Obvezna vožnja mimo po desni strani (2303) in znak za označitev prometnega otoka (3313) na skupnem drogu na zunanjem delu ločilnega otoka (na vrhu otoka v smeri vožnje),
· Znak za označitev prometnega otoka (3313-1 do 3313-4) na notranjem delu ločilnega otoka (v srednje velikih in velikih krožnih križiščih).

Na območju ureditve se bodo odstranile vse reklamne in turistične table. 



















STATIČNI IZRAČUN TEMELJA ZA POLPORTAL
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POVZETEK PRIDOBLJENIH PROJEKTNIH POGOJEV - MOP

Naravovarstveni pogoji
Obvestilo, št.: 35620-1628/2011-2 z dne 03.05.2011

Predviden poseg se nahaja na območju, ki ni sporen s statusem narave in zato ni potrebno pridobiti naravovarstvenih pogojev in naravovarstvenega soglasja.

Informacija o pogojih gradnje, ki lahko vpliva na vodni režim ali stanje voda - Vodno soglasje
Obvestilo, št.: 35506-155/2011-2 z dne 11.05.2011

Predviden poseg je možen brez pridobitve projektnih pogojev in brez pridobitve vodnega soglasja.

PROJEKTNI POGOJI OBČINA GORNJA RADGONA

Občinska uprava Občine Gornja Radgona je izdala projektne pogoje, 
· št.: 35100-026/2011-U109 z dne 11.04.2011

Potrebno je predvideti novi dostop na zemljišče parc. št. 728/1, k.o. Gornja Radgona (za prebivalce Partizanske ceste 17 in 19). Novi dostop se naj izvede preko zemljišča parc. št. 728/9, k.o. Gornja Radgona.

Zaradi novega dostopa je v projektni dokumentaciji potrebno tudi obdelati rušitev objekta – garaža na parc. št. 728/9, k.o. Gornja Radgona.

Potrebno je predvideti dvosmerni promet mimo obstoječe avtobusne postaje po občinski cesti, ki je kategorizirana kot LZ 105241 Gornja Radgona – avtobusna postaja. Zaradi tega je potrebno krak krožnega križišča izvesti pravokotno in ne tako, kot je predvideno v IDZ, št.: 152/11. Spremenjen krak krožnega križišča bo služil tudi za bodočo dostavo novega poslovnega objekta.

Izvoz pri zemljišču parc. št. 725, k.o. Gornja Radgona (pri stari pošti) naj bo desno, levo na R1-230 proti krožnemu križišču pa se prepreči.

Ukine se dostop na zemljišče parc.št. 645/1, k.o. Gornja Radgona za objekt Partizanska cesta 20, 22 in 24 na zemljišču št. 645/2, k.o. Gornja Radgona, kot je predvideno v IDZ št:152/11.

Selitev avtobusne postaje se bo izvedla pred pričetkom gradbenih del pri gradnji krožnega križišča.

Za javno razsvetljavo si je potrebno pridobiti projektne pogoje Elektro Maribor, OE G.Radgona in pogoje vzdrževalca javne razsvetljave EP d.o.o..

· št.: 35100-026/2011-U109-2 z dne 22.04.2011 (dopolnitev)

S projektnimi pogoji št. 35100-026/2011-U109 z dne 11.04.2011 je bila podana zahteva Občine Gornja Radgona, da se izvede dvosmerni promet mimo obstoječe avtobusne postaje po občinski cesti, ki je kategorizirana kot LZ 105241 Gornja Radgona – avtobusna postaja. Glede na proučene možnosti rekonstrukcije križišča je bilo ugotovljeno, da bi bilo potrebno že zdaj rušiti del objektov na avtobusni postaji, kar pa zaenkrat ni izvedljivo, zato se naj predvidi izgradnja krožnega križišča z enosmernim uvozom na avtobusno postajo tako, da se v objekt avtobusne postaje ne posega. Izvede se naj enosmerni uvoz na avtobusno postaji, kot je bilo predvideno v IDZ.

Vsi ostali projektni pogoji ostanejo nespremenjeni.

PROMETNA OPREMA IN SIGNALIZACIJA
Splošno

Načrt prometne signalizacije in prometne opreme je skladen s Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah (Ur.l. RS, št.: 99/15, 46/17, 59/18, 63/19), z vsemi njegovimi spremembami in dopolnitvami, ter zahtevami za izdelavo in preiskavo prometnih znakov na cestah, ki jih določa SIST EN 12899-1:2008.

Za označbe na vozišču je potrebno zagotoviti, da se izvedejo z materiali, ki jih za posamezno kategorijo cest in mesto označitve predpisuje Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah (Ur.l. RS, št.: 99/15, 46/17, 59/18, 63/19).
Sistem vodenja prometa

Vodenje prometa (določitev ciljev na kažipotni signalizaciji) smo predvideli skladno z Razvojno raziskovalnim projektom »Vodenje prometa na G in R cestah glede na posamezne kategorije vozil« izdelanim na DDC leta 2004 in ga prilagodili novonastali situaciji po izgradnji avtoceste (na znake dodali simbole za avtocesto).

Obstoječi kažipoti v območju krožnega križišča se odstranijo.

Vertikalna signalizacija
Velikost znakov         
Za obravnavano situacijo velja:
Trikotni znaki:			                                stranica	                       90 cm 	       
Okrogli znak:			                               premer	                       60 cm  
(tudi znak »Ustavi«)
Okrogli znak kolesarji:                                         premer                           30 cm	 
Kvadratni znaki:		                              stranica                  60 x 60 cm 	       
Kvadratni znaki kolesarji:                                    stranica                   60 x 60 cm
Pravokotni znaki:					                        100 x 30 cm
Prometni znak v ločilnem prometnem otoku:	                          60 x 30 cm	
3410-1			                                        površina                     cca. 9 m2
3403						             velikost odvisna od napisa

Oblika in barva znakov
Oblika in barva znakov je določena s Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah (Ur.l. RS, št.: 99/15, 46/17, 59/18, 63/19). 
Površina prometnih znakov mora biti izdelana iz svetlobno odbojnih materialov skladno s standardom SIST EN 12899-1 – Stalna vertikalna signalizacija; Stalni prometni znaki, katerih zahteve glede svetlobno odbojnih lastnosti so odvisne od mesta postavitve prometnih znakov, svetlobnih značilnosti okolice, kjer so prometni znaki postavljeni, ter lokacije prometne površine v prostoru.
Znaki so razdeljeni v tri razrede svetlobne odbojnosti površine znakov (RA 1, RA 2, RA 3).
Prometni znaki na istem nosilcu morajo imeti enake svetlobno odbojne lastnosti.
Temelje se izvede iz cementnega betona C12/15.
Izvedba prometnih znakov
Konstrukcija prometnega znaka mora skladno s standardom SIST EN 12899-1 glede mehanske odpornosti dosegati naslednje minimalne zahteve:
· Faktor varnosti za obremenitve – razred PAF1
· Pritisk vetra – razred WL5
· Dinamični pritisk pri čiščenju snega – razred DSL1
· Najmanjša dopustna deformacija pri upogibanju – razred TDB4
· Prebadanje znaka – razred P3
· Robovi plošče znaka – razred E2
Hrbtna stran prometnega znaka mora biti brez leska in vsebine.
Znak mora imeti na hrbtni strani identifikacijsko oznako skladno s SIST EN 12899-1. Oznaka ne sme biti svetlobno odbojna, nameščena mora bit na spodnjem desnem delu znaka in mora biti vidna pri postavljenem prometnem znaku.
Rob prometnega znaka mora bit pokrit z zaščitnim kotnim profilom za ojačitev prometnega znaka.
Za izdelavo vertikalne signalizacije morajo biti uporabljeni naslednji materiali: aluminijska pločevina za podlago znaka, na katero se lepi svetlobno odbojna folija jeklo, antikorozivno – zaščiteno z vročim cinkanjem za nosilne cevi in ogrodja, objemke, portale, spodnje in vezne materiale.

Podporne konstrukcije znakov
Vertikalna prometna signalizacija mora biti načrtovana in izdelana tako, da je zagotovljena nosilnost in stabilnost v skladu  s standardom SIST EN 12899-1:2008.

Postavitev prometnih znakov
Višina spodnjega roba prometnega znaka oziroma spodnjega roba dopolnilne table mora biti ob postavitvi:
· ob vozišču 1.50 m nad višino roba vozišča ali odstavnega pasu, ob katerem je znak postavljen,
· nad površinami za pešce in kolesarje najmanj 2.25 m nad najvišjim robom prečnega profila površine, nad katero je postavljen.

Vodoravna razdalja med robom vozišča in najbližjo točko oziroma projekcijo najbližje točke prometnega znaka mora biti 0.30 m, če je cesta omejena z robniki, oziroma 0.75 m, če cesta ni omejena z robniki vendar  ne več kot 2.00 m
Ne glede na prejšnji odstavek morajo biti nosilni drogovi prometnih znakov postavljeni zunaj površin za pešce in kolesarje. V tem primeru vodoravna razdalja od roba vozišča do najbližje točke oziroma projekcija skrajne točke prometnega znaka ne sme biti večja od 2.00 m, znak pa mora biti pravilno asimetrično nameščen na nosilni drog. Drogovi svetlobnih prometnih znakov so lahko postavljeni zunaj površin za pešce, vendar tako, da je zagotovljeno varno in neovirano gibanje pešcev.  

Horizontalna signalizacija

Horizontalna signalizacija posreduje udeležencem v cestnem prometu kompletne informacije in zahteve za pravilno vožnjo in ukrepanje. Tvorijo jo vse barvane označbe na vozišču. Uporabljena barva je bela reflektirajoča.

Na območju krožnega križišča morajo biti vzdolžne in prečne označbe na vozišču izdelane iz materialov za tankoslojne označbe, prav tako se v območju navezave na obstoječe talne označbe le te izvedejo iz materialov za tankoslojne talne označbe.

Uporabljeni so naslednji elementi horizontalne signalizacije:

· vzdolžne označbe
· 5111-3 ločilna neprekinjena črta, širine 10 cm,
· 5111 ločilna neprekinjena črta, širine 15 cm,
· 5112 robna neprekinjena črta, širine 10 cm,
· 5121 ločilna prekinjena črta (3m/3m), širine 15 cm,
· 5123 kratka prekinjena črta (1m/1m), širine 15 cm.
· prečne označbe
· 5212 prekinjena široka prečna črta (1m/1m), širine 50 cm,
· 5231 prehod za pešce (0.5/0.5m), širine 3 in 4 m,
· 5232 prehod za kolesarje (0.5/0.5m),
· 5233 kolesarski pas, širine 20 cm.
· polja za usmerjanje prometa
· 5314-2 polje za usmerjanje prometa,
· Ostale označbe
· 5411, 5413, 5421, 5422 puščice na kolesarski stezi h=1.6 m,
· 5604 križišče oz cestni priključek,
· 5607 prometni pas, namenjen mešanemu prometu,
· 5609-1 kolesarka pot, steza, kolesarki pas.

Kolesarske steze se v območju prehodov označijo z asfaltno prevleko za kolesarske steze »prometno rdeče barve po RAL 3011,3001 v širini 20 cm na obeh straneh kolesarske steze in debelini nanosa 3 – 5 mm. 

Prehodi za pešce se predvidijo iz materialov za debeloslojne talne označbe. Vsa ostala horizontalna prometna signalizacija se predvidi iz materialov za tankoslojne talne označbe.

Za označitev prehodov za pešce se uporabijo debeloslojne talne označbe, katere morajo izpolnjevati minimalne pogoje:

	
	Prehodi za pešce

	Svetlobni faktor
	B3

	Drsnost
	S1

	Nočna vidnost v suhih pogojih
	R4

	Nočna vidnost v mokrih pogojih
	RW3



Talni taktilni vodilni sistem (TTVS)

Upoštevan je standard SIST 1186:2016, kateri določa pravila postavljanja taktilnih oznak v Republiki Sloveniji. Taktilne oznak je treba namestiti v skladu s pravili, ki omogočajo učinkovito zaznavanje in orientacijo.
Taktilne oznake se glede na funkcijo delijo na več vrst: vodilne, opozorilne in obvestilne. 

Vodilna linija je namenjena vodenju in nadomešča vodilni rob na mestih, kjer je ta prekinjen ali ga ni mogoče izvesti (križišče). Vodilna linija je sestavljena iz rebrastih oznak, katera so položena v smeri hoje.     
Vodilna linija je širine vsaj 30 cm, dolžine pa vsaj 90 cm.
 
Opozorilne oznake slepe in slabovidne opozorijo na nevarnost s svojo grobo čepasto strukturo. Strukturo slepi zazna preko podplatov oziroma tako, da mu čepi ustavijo belo palico.
Opozorilni pas mora biti širine najmanj 60 cm, dolžina pa je odvisna od situacije. Opozorilne oznake uporabljamo za označevanje stika med pločnikom in voziščem na prehodu za pešce, na nivojskih prehodih čez železniško progo, pred spremembo višine na poti in podobno. 

Obvestilne oznake so po strukturi enake opozorilnim oznakam. Pešca opozorijo o spremembi smeri, začetku vodilne linije.
Obvestilne oznake so postavljene v obliki: 
· obvestilnega polja, na primer križišče dveh vodilnih linij, sprememba smeri na vodilni liniji, začetek vodenja na širokih površina, oznaka vhoda v stavbo ali
· obvestilnega pasu, na primer oznaka za začetek vodenja na ozkih poteh, kjer je oznaka postavljena čez vso pot.

Obvestilno polje je navadno velikosti 90 x 90 cm. s tem zagotovimo njegovo dobro zaznavnost. Kadar je vodilna linija širine 60 cm (primer železniška postaja) ali kadar je prostor omejen, je obvestilno polje lahko veliko 60 x 60 cm.


POGOJI IZVEDBE
PREDDELA

Zakoličbo osi, ki je bila izvršena že za potrebe posnetka prečnih profilov tega projekta, je potrebno ponovno izvesti iz poligonskih točk operativnega poligona. Izvajalec si obvezno pridobi izhodiščne podatke pri izdelovalcu geodetskega načrta.

ZGORNJI USTROJ

Dimenzije zgornjih ustrojev so bile predhodno že opisane.

Voziščno in pohodno konstrukcijo je potrebno izvesti v skladu z določili Splošnih in Posebnih tehničnih pogojev za ceste. K izgradnji voziščne in pohodne konstrukcije je mogoče pristopiti šele potem, ko so izvedena vsa potrebna gradbena dela na komunalnih vodih in napravah ter zgrajeni vsi potrebni temelji za elemente zunanje in prometne opreme. 

ZAHTEVE KVALITETE

Izvajalec mora dosegati zahtevano kvaliteto proizvedenih in vgrajenih materialov ter izpolnjevati zahtevane pogoje delovnih in tehnoloških postopkov, predpisane z zadevnimi standardi in TSC za voziščne konstrukcije. Pri tem je potrebno za nosilne plasti dosegati kriterije kvalitete za prometno obremenitev, kot je določena za posamezno cesto.

Med izvajanjem gradbenih del je obvezno pritegniti k sodelovanju geomehanika in geologa, ki bosta sprotno podala eventuelno potrebna dodatna navodila za izvedbo del.


KATASTRSKO OBMOČJE

Ureditev območja križišč bo prizadela sledeče parcele v: 
k.o.: Gornja Radgona 

POSEG CESTA
1224/4, 1227/1, 367/1, 367/3, 367/4, 728/4, 728/9, 650/1, 645/4.

HODNIK ZA PEŠCE
1224/4, 1227/1, 367/1, 367/3, 645/4, 650/1, 650/15, 728/2, 728/4, 728/8, 368, 364/9.

POSEG KOLESARSKA STEZA
1224/4, 1227/1, 367/1, 367/3, 367/4, 368, 645/4, 650/1, 728/8.

Za ureditev območja križišč bodo potrebne naslednje služnosti, vse k.o. Gornja Radgona:


JAVNA RAZSVETLJAVA
1224/4, 1227/1, 367/1, 367/3, 367/4, 368, 645/4, 650/1, 728/4, 728/8, 730/1, 730/2.

TK + TK ZAŠČITA
1227/1, 1224/4, 367/3, 367/4, 728/8.

NN VOD + ZAŠČITA – PODZEMNI VOD
1224/4, 1227/1, 728/4, 728/8, 729, 730/1, 730/2.


UGOTOVITVE IN PREDLOGI

Na osnovi naročila Direkcije RS za infrastrukturo smo izdelali novelacijo PZI ureditve območja križišča na državni cesti R1-230/0366 Gornja Radgona – Radenci, od km 0+000 do km 0+083, R2-449/0316 Gornja Radgona, od km 1+868 do km 1+940, R1-230/0327 Most čez Muro – Gornja Radgona, od km 0+922 do km 0+990 in LZ 105241 Gornja  Radgona - avtobusna postaja v dolžini 38.00 m.

Za regionalno cesto R1-230/0327 Most čez Muro – Gornja Radgona je izdelana projektna dokumentacija »PZI rekonstrukcije glavne ceste G2-230/0327 Gornja Radgona – most čez Muro, od km 0+100 do km 0+580«, ki ga je izdelalo podjetje PLB d.o.o., št. proj.: 1306, julij 2007. Rešitev umestitve novega krožnega križišča v Gornji Radgoni, katera je obdelana v tem projektu je usklajena s projektom št.: 1306 »PZI rekonstrukcije glavne ceste G2-230/0327 Gornja Radgona – most čez Muro, od km 0+100 do km 0+580«, PLB d.o.o..

Na osnovi projektne naloge smo izdelali:
· IDZ, PZI; projekt ureditve območja na državni cesti R1-230/0366 Gornja Radgona – Radenci, od km 0+000 do km 0+083, R2-449/0316 Gornja Radgona, od km 1+868 do km 1+940, R1-230/0327 Most čez Muro – Gornja Radgona, od km 0+922 do km 0+990 in LZ 105241 Gornja  Radgona-avtobusna postaja v dolžini 38.00 m, št.: 152/11
· Umestitev krožnega križišča v prostor
· Ureditev površin za pešce in kolesarje
· Uredi se horizontalna in vertikalna prometna signalizacija z vodenjem prometa
· Na obravnavanem območju se uredi javna razsvetljava, EEO, TK in KRS omrežje
· Ureditev novega dostopa na parcelo št.: 728/2 preko parcele 728/4, vse k.o. Gornja Radgona
· Rušitev garaže na parceli št.: 728/4 za potrebe novega uvoza na dvorišče – rušitev objekta ni predmet tega projekta
· Rušitev lesenega objekta »okrepčevalnica Rocky« za potrebe ureditve krožnega križišča - rušitev objekta ni predmet tega projekta
· Prestavitev vodovoda v dolžini 223.35 m.
· Ureditev meteorne kanalizacije na območju obdelave


Novelacija vključuje spremembe oz. dopolnitve obstoječe PZI projektne dokumentacije.

V okviru novelacije je bilo predvideno:
· Umestitev dodatnega priključka; uvoz v krožno križišče za stanovalce večstanovanjskega objekta Partizanska cesta 20, 22, 24
· Prestavitev obstoječega kužnega znamenja
· Podaljšanje kolesarske steze ob R1-230/0366 desno
· Tlakovanje pločnika v območju odstranitve montažnega objekta okrepčevalnica »Rocky«
· Umestitev talnih taktilnih označb za slepe in slabovidne 
· Novelacija prometne signalizacije in opreme skladno s pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah


Vsa dela morajo biti izvedena v skladu s to dokumentacijo, tehnično pravilno ter v skladu z veljavnimi predpisi in standardi. Morebitna odstopanja od projekta se morajo reševati v dogovoru s projektantom, geomehanikom in nadzornim organom investitorja. 



Maribor, januar 2012		
              novelacija september 2020		

						sestavila:
[bookmark: _GoBack]Mojca Zemljarič Bajec, univ.dipl.inž.grad.						[image: podpis-Mojca]	
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